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Pyoramatkailu on kasvavaa liiketoimintaa Euroopassa. [tameren maat ovat muuttuvien
saadolosuhteiden vuoksi yha suositumpia pyora- ja muiden aktiivimatkailijoiden keskuudessa. Monet
[tameren maat ovat kehittaneet pyorareitteja ja -matkailua alueellaan, mutta liiketoiminnan
kansainvalistyminen on edelleen puutteellista. Paikalliset reitit on nostettava kansainvéliselle tasolle.
Tama opas pyrkii auttamaan paikallisia ja alueellisia viranomaisia sekad muita pyorareittien kehittajia
ajattelemaan alueen pydramatkailuliiketoimintaa kokonaisuutena ja tarjoamaan keinoja
pydéramatkailun potentiaalin kaytantéonpanoon.

Tama opas koskee paaasiassa pitkdn matkan pyorareitteja, kuten EuroVeloa, joilla pyorailijat viettavat
useita paivia. EuroVelo-reitit toimivat kansainvalisesti tunnettuina pyoramatkailutuotteina, jotka voivat
houkutella matkailijoita tietyille alueille. Hyvin kehitetty EuroVelo-reitti toimii hyvan pyorailykohteen
takeena, joten EuroVelo-kehittamisen periaatteita voidaan soveltaa muihinkin pydrareitteihin.
Toimivat, jatkuvat pyorareitit kunnissa ja alueilla edistavat pyorailya myos arjen lilkkumismuotona,
palvellen paikallisiakin asukkaita.

Opas kuvastaa ECF:n (European Cyclists' Federation, Euroopan pyorailijoiden liitto) EuroVelo-reiteille
ja muille pyorareiteille suunniteltuja ECS:n (The European Certification Standard, eurooppalainen
sertifiointistandardi) mukaisia ohjeita. Kansainvélisten standardien noudattaminen alueellisten
pyorareittien kehittdmisessa voi houkutella kansainvalisia matkailijoita alueelle, silla he voivat luottaa
siihen, etta pyorareitit ovat korkealaatuisia ja niilla on tarvittavat palvelut. Lisdksi pyorareittien
kehittdmista on tarkasteltu laajemmastakin nakdkulmasta, hyodyllisten ohjeiden ja vinkkien
tarjoamiseksi.

Opas sisaltaa myos parhaita kaytantoja Itameren alueelta, tuoden konkreettisia esimerkkeja reittien
kehittamisesta eri alueilla. Reittien kehittamista kasitellaan kokonaisvaltaisesta nakokulmasta, alkaen
valmistelusta, kuten alueellisen potentiaalin yleiskuvan rakentamisesta seka houkuttelevien
tarinoiden ja kohteiden kartoituksesta ainutlaatuisen pyorailykokemuksen luomiseksi, ja oikeiden
ihmisten seka organisaatioiden etsimisesta yhteistydhdn. Se antaa myds konkreettisia neuvoja pitkan

muroVelo-reittien : :“q

. ittdmista Euroopan tasolla.
Kansallisella tasolla EuroVelo-
reittien kehittdmista koordinoivat
kansalliset EuroVelo-
koordinaatiokeskukset ja -
koordinaattorit (NECC/C:t). Loydat
eri maiden yhteyspisteet ECF:n
verkkosivuilta

osoitteesta https://pro.eurovelo.com

/organisation/national-coordinators .
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matkan pyorareittien kehittamiseen ECF:n standardien mukaisesti infrastruktuurin, palveluiden ja
viestinnan osalta.

Tavoitteena on esittaa pyorareittien kehittamisprosessi lahtokohdasta tulevaan kehittamiseen ja
yllapidon suunnitteluun. Koko prosessiin osallistuu useita toimijoita. Paikallisilla ja alueellisilla
viranomaisilla on keskeinen rooli koko pyoramatkailun kehittdmisprosessissa.

Pyoramatkailu ja reittien kehittaminen yhteistyoprosessina

Tassa luvussa keskitytaan yleisiin asioihin, jotka on otettava huomioon pyorareittien kehittamisen
kaynnistamisessa. Kehittajien on saatava yleiskuva pyorailymahdollisuuksista, muista luontoon
perustuvista matkailumahdollisuuksista seka alueen ja suunnitellun reitin saavutettavuudesta
julkisilla liikennevalineilld. On myos tarkeaa selkeyttaa eri viranomaisten ja toimijoiden vastuut.
Hyddyntamalla jo olemassa olevaa tietoa, kuten matkailuun ja/tai ulkoiluun liittyvaa palautetta,
saadaan kasitys alueen vahvuuksista. Lopuksi on otettava huomioon pyorareittien toteuttamiseen
vaikuttavat saannot ja maaraykset seka sosiaalinen hyvaksyttavyys. Hyvin kehitetty pyorareitti
palvelee sekd matkailijoita etta paikallisia asukkaita niin arkipaivan pyorareittina kuin virkistysreittina.
Taman vuoksi reittien kehittdminen vaatii useiden toimijoiden valista yhteistydta, minka avulla luodaan
pohja hyvalle pyoréareitille, joka voi vahitellen kehittya vetovoimaiseksi matkailukohteeksi.



Parhaat kaytannot: Eteldarannikon reitin kehittaminen Ruotsin Skanessa

Skanen alue on onnistuneesti kehittanyt useita suosittuja pyorareitteja viime vuosina. Skanen
pyorareitti (Cykelleden Skane) on ehdolla Euroopan parhaaksi pyorareitiksi vuonna 2024.

Etelarannikon reitti (Sydkustleden) Skdnessa avattiin vuonna 2019, ja reitin kehittaminen oli
suhteellisen nopea prosessi. Lina Jonsson Skanen alueelta on antanut nakemyksensa
kehitysprosessista tahan parhaiden kaytantdjen esimerkkiin. Han aloitti tydskentelyn alueella vuonna
2017, jolloin reitin esiselvitys oli jo tehty.

Osa Etelarannikon reitista kulkee rinnakkain EuroVelo-reitiston kanssa. Kunnat ovat ilmoittaneet
pyorailijoiden maaran kasvaneen reitin avaamisen jalkeen. Tama on hyva uutinen paitsi matkailulle
myos kansanterveydelle. Kansanterveyden edistaminen oli yksi hankkeen tavoitteista.

Ruotsin liikenneviraston raportti pyorareittien kehittamisesta (Transportstyrelsen, Cykelleder for
rekreation och turism) on Ruotsissa tarkein aiheeseen liittyva ohjeistusasiakirja. Se paivitettiin vuonna
2021 ja on kaiken reittikehittamisen perusta Ruotsissa. Tama asiakirja on avainasemassa kun kuntien
kanssa kaydaan vuoropuhelua. Aikataulullisesti reitin luominen alusta alkaen vie muutaman vuoden.
Se riippuu monista tekijoista, kuten siita, kuinka monen yksittaisen tienpitajan kanssa on oltava
tekemisissa.

Vahva poliittinen tuki ja pitkdaikainen sitoutuminen ovat avain menestykseen ja hyva lahtdkohta.
Pyorareittien kehittaminen on pitkaaikainen investointi, joten kaikki sopimukset on tehtava pitkan
aikavalin nakdkulmasta. Tama koskee kaikkien reitin osien yllapitosuunnitelmaa.

Yksittaiset tienomistajat ovat suurin este, mutta myos mahdollisuus, koska jos he ovat mukana, se voi
helpottaa tyonkulkua esimerkiksi nopeuttamalla paatoksentekoa. Yksityiset tiet ovat usein
houkuttelevia ja vahaliikenteisia. Jos yksittainenkin tienpitaja vastustaa reitin kulkemista maansa lapi,
se on ongelmallista, silla heilld on paljon valtaa. Yleinen huolenaihe on, ettd ihmismassat tulisivat
valtaamaan yksityisalueita. On myos esimerkkeja kuntaan kohdistuvista henkilokohtaisista
arsytyksista, jotka voivat kohdistua tallaiseen hankkeeseen. Nama ovat hyvia esimerkkeja siita, miksi
sosiaalisen hyvaksynnan saaminen on tarkeaa pyorareitteja suunniteltaessa.



Katsaus nykytilanteeseen

Olitpa aloittamassa ensimmaisen pyorareitin kehittamista kunnassa tai muulla alueella, tai
paivittdmassa jo olemassa olevia reitteja, tama opas auttaa sinua niiden suunnittelussa ja
toteutuksessa seka laadun parantamisessa. Aluksi alueen olemassa olevista reiteista tulisi tehda
lahtotilannekatsaus. Nama voivat olla EuroVelo- tai muita kansainvalisia reitteja, alueellisia ja
paikallisia reitteja seka yleisia pyorateita alueellista liikkumista varten. Myos muut
ulkoilumahdollisuudet, kuten vaellusreitit, voivat tarjota pyorailijoille hyodyllisia palveluita.
Katsaukseen tulisi sisallyttda myds reiteista vastaavien organisaatioiden kartoitus seka reittien varrella
olevat palvelut ja muut kiinnostavat kohteet. Tama on hyddyllista, koska suunniteltu reitti voidaan
integroida olemassa olevaan pydrareittiin tai muuhun nahtavyyteen ja muodostaa vaihtoehtoisia
reitteja ja vaihtoehtoja.

Reittien kartoituksen voi tehda usein eri keinoin. Digitaalisia tyokaluja, kuten pyoraily- ja
ulkoilusovellusten ldAmpdkarttoja, voidaan hydodyntaa suosittujen ulkoilualueiden tunnistamisessa.

Reitin saavutettavuus julkisilla liikennevalineilla

Julkisen liikenteen yhteyksien ja niiden mahdollisuuksien kartoitus on myds tarkeaa, jotta reitista
saadaan luotua saavutettava sen kayttajille. Kestdvan matkailun edistamiseksi pyéramatkailun
yhteydessa pyorailijoiden ei pitaisi tarvita kayttaa yksityisautoa reitille paastakseen. Julkinen liikenne
luo myds enemman joustavuutta kayttajille, silld pidempiakin reitteja voidaan kayttaa esimerkiksi
myo0s paivaretkina, jos julkinen liikenne palvelee tata tarkoitusta. Lahtotilannekatsaukseen tulisi siis
sisallyttaa olemassa olevat julkisen liikkenteen yhteydet ja niiden saavutettavuus suunnitellulta reitilta.
Julkisen liikenteen tarjoajia tulisi tiedottaa py0rareitista, jotta heilld olisi mahdollisuus tarjota tai
parantaa pyorankuljetuskapasiteettiaan. Parhaat kdytannot -esimerkki Puolasta sivulla 9 antaa tietoa
siitd, miten julkinen liikenne voi palvella pyoramatkailijoita.

Resursointi ja vastuut

Asianmukaisten resurssien osoittaminen reitin kehittamiseen ja yllapitoon on elintarkeaa reitin
pitkaikaisyyden kannalta. Vastuut infrastruktuurin ja viestintamateriaalien ylldpidosta on sovittava
suunnitteluvaiheessa, jotta voidaan luoda pitkaikéinen ja korkealaatuinen reitti, josta voi tulla ajan
myota tunnettu. Yllapitovastuut on maariteltava selkeasti organisaatioiden sisalla, jotta valtetaan
tilanteet, joissa kukaan ei ole vastuussa henkildsto- tai organisaatiomuutosten vuoksi. Kehittamiseen
ja yllapitoon on myos varattava riittavasti varoja. Tama auttaa vastuuhenkil6itd suunnittelemaan
resurssien kayttoa ja hyodyntamaan niita tehokkaasti. Eri valtioilla on erilaisia tapoja jakaa tienhoidon
vastuut, mutta yleisesti ottaen kaikkia asiaankuuluvia viranomaisia tulisi informoida kehittamisesta
varhaisessa vaiheessa, jotta valtetaan ristiriidat tienkayton, opasteiden tai muiden asioiden suhteen.

Pidemmat reitit ovat resurssi-intensiivisempia. Sen vuoksi reitti voi aluksi toimia pienemmassa
mittakaavassa ja laajentua myohemmin. Se voidaan myo0s integroida muihin pydrareitteihin, kuten
EuroVelo- tai muihin alueellisiin reitteihin, pituuden ja kayttajapotentiaalin lisdamiseksi. Reitin varrella
olevat muut aktiviteetit, kuten vaellusreitit, uintimahdollisuudet ja nahtavyydet, voidaan sisallyttaa
reittiin ja luoda palveluiden, kuten wc-tilojen ja lepopaikkojen, valisia synergioita. Taman tyyppinen
lahestymistapa esitellaan sivulla 8 parhaiden kaytantojen esimerkissa EuroVelo 10 -reitin
opastamisesta Suomessa.

Rahoitustukea pyorailyn edistdmiseen on yleensa saatavilla kansallisista ja EU:n rahastoista. ECF
(European Cyclists' Federation, Euroopan pyorailijdiden liitto) on kerannyt maakohtaista tietoa kaikista
27 EU-maasta. Tietokanta loytyy taalta: https://www.ecf.com/unlocking-cycle-investments.
Kansalliset tukimekanismit liittyvat usein kansallisiin ohjelmiin ja strategioihin pyorailyn ja muun
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liikkuvuuden tai matkailun kehittamiseksi. Niihin tulisi tutustua ennen kuin haetaan rahoitusta
kehittamishankkeisiin.

Palaute ja sen hyodyntaminen

Palaute on arvokas tietolahde, erityisesti kehitettaessa olemassa olevia reitteja ja palveluja, joista
palautetta on jo saatavilla. Erilaisia palautteita voidaan kerata ja hyddyntaa. Esimerkiksi, jos kunta tai
alue on kerannyt palautetta kansalaisten tarpeista liittyen virkistystoimintaan tai olemassa oleviin
palveluihin, tama tieto voi olla hyddyllista pydrareittien kehittamisessa. DMO:illa (Destination
Marketing Organizations, matkailun alueorganisaatiot) voi myods olla arvokasta tietoa matkailijoiden
tarpeista ja odotuksista. On hyodyllista osoittaa pyorareitille toimiva oma palautekanava, silla se
palvelee tulevaa kehitysta ja antaa tietoa yllapitotarpeista.

Luvat, saantely ja sosiaalinen hyvaksynta

Pitkan matkan pydrareitit hyddyntavat tieverkostoja, jotka on suunniteltu erilaisille tienkayttajille,
mukaan lukien moottoriajoneuvoille ja jalankulkijoille. Siksi reitin on otettava ndma tekijat huomioon
ja noudatettava kansallisia sdantoja ja maarayksia. On tarkeaa tunnistaa jo kehitysprosessin
alkuvaiheessa, mitka viranomaiset on otettava mukaan pyorareittien suunnitteluun. Nain
varmistetaan, etta reitti, opasteet ja muut elementit ovat kansallisen lainsdadannon ja sdantojen
mukaisia. Joissakin maissa on jo olemassa ohjeita asiaankuuluvaan lainsdadantoon ja saantdihin
liittyen. Jos tallaisia ohjeita kansallisten standardien ja ohjeistuksien perustamiseksi pyorareittien
kehittdmiseen ei ole valmiiksi tarjolla, reitin kehittajat voivat joko pyytaa niita tai luoda niita itse.

Lisaksi sosiaalinen hyvaksynta tulisi ottaa huomioon. Vaikka reitin linjaus noudattaisi lakeja ja
maarayksia, se voi silti aiheuttaa konflikteja. Esimerkiksi, jos reitti kulkee suosittujen virkistysalueiden
lapi, alkuperaiset kayttajat voivat kokea, etta pyoramatkailijat tunkeutuvat heidan alueelleen. Siksi
yhteistyd, yleiskatsaus nykytilanteeseen ja keskusteleminen kayttajien kanssa ovat tarpeen sujuvan
pyorailykokemuksen varmistamiseksi ja muiden kayttajien tahattoman loukkaamisen estamiseksi.

Parhaan reittilinjan maarittamisessa on tarkeaa ottaa huomioon tilanteet, joissa reitti risteda
yksityisten teiden ja maiden kanssa. Tallaisissa tilanteissa omistajan mukaan ottaminen on
ratkaisevan tarkeaa, jotta paasy naille yksityisille alueille varmistetaan. Tyypillisesti maanomistajan
kanssa paastaan sopimukseen maiden kaytosta pyorailyyn ja opasteisiin liittyen.



Suomessa yksityisteilla voi olla tarkea rooli osana pyoramatkailureittia, tarjoten vaihtoehtoisia vaylia
palveluiden tai julkisen liikkenteen aarelle. Vuoden 2019 paivitys yksityistielakiin toi kaivattua selkeytta
yksityisteiden kayttooikeuksiin.

Aiemmin "sdannoéllisen kayton" kasite johti lukuisiin oikeudellisiin kiistoihin. Tama termi poistettiin
laista, ja nyt ratkaisevaksi tekijaksi on jaanyt se, vaikuttaako tien kayttdo merkittavasti
yllapitokustannuksiin. Taman seurauksena uusien pydrareittien kehittdminen hiekka- ja sorateille on
tullut mahdolliseksi. Tarkeaa on, etta uusien reittien luominen yksityisteille ei enaa vaadi erityista
lupaa.

Huolimatta tasta oikeudellisesta selkeydesta, pyoramatkailureittia perustettaessa on suositeltavaa
neuvotella yksityisteiden omistajien kanssa. Tama ennakoiva lahestymistapa auttaa estamaan
pyorailijoiden maaran kasvusta johtuvia mahdollisia konflikteja. Vihaisen maanomistajan tai
tyytymattoman tienkayttajan kohtaaminen ei myoskaan edista nautinnollista pyorailykokemusta.

Pyoramatkailureitin menestys riippuu lopulta yhteison tuesta ja sosiaalisesta vastuusta. Nama tekijat
ovat usein tarkeampia kuin tiukka Suomen lain noudattaminen, korostaen yhteistyon ja ymmarryksen
merkitysta kaikkien reittien kehittdmiseen osallistuvien sidosryhmien valilla.

Reittisuunnittelijan rooli on ratkaiseva suunniteltaessa pyoramatkailureittia, joka mahdollistaa
matkailijoiden sujuvan liikkkumisen, pysahdykset ja sopivien ydopymispaikkojen loytamisen —
minimoiden samalla hairiot tai haitat paikallisille asukkaille. Kuitenkin jopa parhaat suunnitelmat
voivat kohdata ongelmia. Kun ongelmia ilmenee, olennaista on viestinta.

Suomessa reitin varrella oleviin tieviranomaisiin ja maanomistajiin — erityisesti niihin, joilla on
yksityisteitad — voidaan ottaa yhteytta haasteiden ratkaisemiseksi. Usein naista asioista viestitaan
kirjeitse. Tahan mennessa noin 490 tieviranomaista ja maanomistajaa on saanut tallaisen
yhteydenoton ensimmaisten 23 (yhteensa noin 5 000 kilometria kattavan) pyorareitin julkaisun
yhteydessa.

Noin 25 tapauksessa reittilinjauksia on mukautettu tien- tai maanomistajien pyyntojen perusteella.
Tama joustavuus mahdollistaa ketterdt muutokset, erityisesti digitaalisen reittitiedon osalta.
Tekemalla muutoksia digitaalisella kartalla suunnittelijat voivat varmistaa, etta reitti pysyy sosiaalisesti
hyvaksyttdvana ja sopusoinnussa paikallisen yhteisén kanssa.



Yhteistyo avainasemassa

Hyvin suunniteltu pyorailyreitti on useiden sidosryhmien yhteistydn tulos. Vaikka julkisilla
viranomaisilla on keskeinen rooli reitin kehittamisen aloittamisessa ja yllapitovastuiden ottamisessa,
toimivan ja houkuttelevan reitin luominen vaatii useiden muidenkin osapuolten yhteistyota.

Nama keskeiset toimijat ovat:

1.

DMO:t (Destination Marketing Organizations, matkailun alueorganisaatiot): DMO:t edistavat
merkittavasti pyorailyreittien markkinointia, kun ne on toteutettu ja palvelut ovat matkailijoiden
saatavilla. Ne auttavat tunnistamaan parhaat kanavat reittitiedon tallentamiseen,
tarjoamiseen ja levittamiseen, varmistaen tehokkaan viestinnan eri markkinoille.
Vaikutuksensa maksimoimiseksi DMO:t tulisi ottaa mukaan suunnitteluvaiheesta alkaen,
tarjoten nakemyksia markkinoiden odotuksista.

Palveluntarjoajat, asukkaat ja reittisuunnittelukonsultit: Yhteistyo paikallisten
palveluntarjoajien, asukkaiden ja kokeneiden reittisuunnittelukonsulttien kanssa parantaa
reitin laatua. Heidan panoksensa auttaa ratkaisemaan haasteita ja hyodyntamaan
mahdollisuuksia matkan varrella. Ottamalla nama sidosryhmat mukaan varhaisessa
vaiheessa, mahdollisia ongelmia voidaan hallita ennakoivasti.

Kansalliset pyoriilynedistamistoimijat ja kansalaisjarjestot: Nama organisaatiot tarjoavat
arvokasta tietoa ja tukea. Heidan osallistumisensa auttaa kerddmaan ja jakamaan
asiaankuuluvaa tietoa, tunnistamaan mahdollisia kumppaneita ja varmistamaan onnistuneen
yhteistydn toteutumisen.

Kuva 1: Pyorailijoita rannikkoreitillda Suomessa. Kuva: VisitFinland



Hyva pyorailyreitti — Unohtumattomia kokemuksia, sujuvaa ajoa ja
pyorailijaystavallisia palveluita

Reitin ainutlaatuiset myyntivaltit — Tarinat, teemat ja nayttavat maisemat

Matkailijat hakeutuvat tiettyihin kohteisiin niiden ainutlaatuisten ominaisuuksien vuoksi. Jotta
pyorailyreitti erottuisi ja houkuttelisi kayttajia, on tarkeaa pohtia, mita mielenkiintoisia elementteja
reitilla on tarjottavanaan. Naita voivat olla kiehtovat tarinat, teemalliset kokemukset tai
henkeasalpaavat maisemat.

Esimerkiksi EuroVelo 10 -reitti seuraa Itameren rannikkoa, yhdistden Suomen, Ruotsin, Viron, Latvian
ja Tanskan paakaupungit seka useita hansakaupunkeja. Itameren alueilla on omaleimaisia
historiallisia ja maantieteellisia piirteita. Paikalliset reitit voivat syventaa vierailijoiden ymmarrysta
naista piirteista tai esitella taysin uusia reittiin liittyvia kertomuksia.

Tarinallistaminen - tarinapohjainen palvelumuotoilun lahestymistapa — voi parantaa
kokonaiskokemusta, luoda arvoa ja tehda palvelusta pyorailijoille mieleenpainuvamman. Punomalla
kiehtovia tarinoita reitin ymparille voimme herattaa tunteita ja yhdistaa pyorailijat tutustumiinsa
paikkoihin.

Pyorareitti on tapa ohjata pyoérailijoita ainutlaatuisiin ndhtavyyksiin ja tehda niista helpommin
saavutettavia. Vaikka pyoréareitti toimii oppaana ainutlaatuisiin nahtavyyksiin, on tarkeaa varmistaa,
ettd navigointi on helppoa. Pyorailijdiden tulisi voida nauttia ajosta ilman huolta epajatkuvuuksista,
risteyksista, palveluista tai kiinnostavista kohteista. Asianmukaiset opasteet ja selkeat merkinnat ovat
keskeisia.

Viestintamateriaalien tulisi tarjota riittavasti tietoa ennen matkaa, auttaen pyorailijoita
valmistautumaan jokaisen paivan etappiin. Seuraavassa luvussa kasittelemme eri ndkdkohtia, jotka
on ECF:n (European Cyclists' Federation, Euroopan pyorailijoiden liitto) standardien mukaisesti
otettava huomioon sujuvan pyorailykokemuksen takaamiseksi. Naihin nakékohtiin kuuluvat
infrastruktuuri, tehokas viestinta ja olennaiset palvelut.

Lisaksi tarkastelemme parhaita kaytantoja Itdmeren alueelta, tarjoten kdytanndn esimerkkeja reittien
kehitysprosesseista.

Reitin jakaminen etappeihin

ECF:n kehittdma EuroVelo-verkosto tarjoaa kattavan jarjestelman Euroopan halki risteilevia pitkan
matkan pyorareitteja. Nama reitit palvelevat seka pitkdn matkan pyoramatkailijoita etta paikallisia
tydmatkapyorailijoita, tarjoten pyorailykokemuksia monimuotoisesti. EuroVelo-reittien keskeisia
nakokohtia ovat seuraavat:

Reitin rakenne

EuroVelo-reitit on jaettu paivaetappeihin, jotka ovat tyypillisesti 15-90 kilometrin pituisia. Nama
paivaetapit toimivat pyorailijoille helposti paivan aikana suoritettavina reittiosuuksina.
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Lisaksi paivareitin pienetapit voivat olla lyhyempiakin (0,2-5 kilometria) tarpeen mukaan. Nama
pienetapit tarjoavat yksityiskohtaisia tietoja tien ominaisuuksista, liikenteesta, pinnan laadusta,
leveydesta ja maiseman viehattavyydesta.

Reitin jakaminen pienetappeihin hyodyttaa seka retkidan suunnittelevia matkailijoita etta reitin
kehittajia, jotka analysoivat infrastruktuuria, palveluita ja viestintdd matkan varrella.

Paivaetapit:

Jokainen paivaetappi alkaa ja paattyy sellaiseen kohteeseen, josta loytyy oleellisia mukavuuksia kuten

majoitusta, ravintoloita ja julkisen liikenteen palveluita.

Naiden etappien avulla pyorailijdiden on helpompi rytmittaa matkaansa, tutustua paikallisiin
nahtavyyksiin ja levatd mukavasti joka paiva.

Pienetapit:
Pienetapit tarjoavat yksityiskohtaista tietoa reitin tietyista osista.

Ne kuvaavat tietyyppeja, liikenteen nopeutta, tien pinnan kuntoa, leveytta ja ympardivan maiseman
yleista viehattavyytta.

Jakamalla reitin pienetappeihin pyorailijat voivat paremmin suunnitella ajoaan ja hahmottaa kunkin
osion erityisyydet.

EuroVelo-reitit kehittyvat jatkuvasti, ja jotkin osat niista ovat jo tdysin valmiita, toiset kehitteilla ja osa
viela suunnitteluvaiheessa. EuroVelo-verkoston tavoitteena on parantaa pyorailykokemusten laatua
koko Euroopassa, kannustaen seka kiireettomaan tutkiskeluun etta kaytannolliseen
tyomatkapyorailyyn. Lisatietoja eurooppalaisesta sertifiointistandardista loydat taalta:
https://eurovelo.com/download/document/ECS-Manual-2021_online.pdf

Infrastruktuuri

Turvallisuus

Pyorareitteja kehitettdessa turvallisuus ja saavutettavuus ovat ensisijaisen tarkeita. Alla
pyorailykokemuksen parantamiseksi huomioitavia asioita:

Liikennemaarat ja kausivaihtelut:

e Ensisijainen tavoite on loytaa reitit, joiden liikkennemaarat ovat mahdollisimman alhaiset. Tama
varmistaa pyorailijoiden turvallisuuden.

¢ Huomioi kausivaihtelut —joillakin reiteilla voi olla enemman lilkennetta tiettyina
vuodenaikoina.

¢ Aseta turvallisuus etusijalle valttamalla vilkkaita teita aina kun mahdollista.
Vaihtoehtoiset reitit:

o Tutki vaihtoehtoisia reitteja palveluiden, julkisen liikenteen tai muiden nahtavyyksien
saavuttamiseksi.

e Joskus hieman pidemman reitin valitseminen voi johtaa turvallisempaan ja miellyttavampaan
pyorailykokemukseen.
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Sekaliikenne vs. erilliset pyoratiet:

¢ Alhaisen liikenteen ymparistdissa harkitse sallitaanko pyorailijdiden jakaa tie muiden
ajoneuvojen kanssa (sekaliikenne).

¢ \Vaihtoehtoisesti tarjoa erillinen pydratie vilkkaampien reittien rinnalla. Tama varmistaa
turvallisuuden, mutta pida mielessa, etta sekaliikennereitit saattavat tarjota viehattavampia
maisemia.

Risteysten osoittaminen:
¢ Risteykset voivat aiheuttaa potentiaalisia vaaroja pyorailijoille. Valta niitd aina kun mahdollista.

o Kunristeykset ovat valttamattomia, varmista etta pyorailijoita ohjataan asianmukaisilla
opasteilla turvallisesti.
e Josreitin varrella on vaarallisia risteyksia, kasittele ne paiva- tai pienetappien reittikuvauksissa.

Sujuva ajo — Jatkuvuus, tienpinta, reittiopastus, nousut ja laskut

Hyvan pydérailykokemuksen takaamiseksi reitin tulisi olla sujuva. Tarpeettomia pysahdyksia tai alueita,
joissa pyoraa pitaisi taluttaa tai kantaa, tulisi valttda. Luonnonmuodostelmat, kuten joet, ja ihmisen
tekemat rakenteet, kuten rautatiet tai kielletyt alueet, voivat aiheuttaa haasteita reitin suunnitteluun,
silla yleensa naiden esteiden ylittdmiseksi on hyddynnettava jo olemassa olevaa infrastruktuuria. Kun
potentiaaliselle reitille tehddan kunnollinen yleiskatsaus, pystytaan tunnistamaan mahdolliset esteet
seka keinot niiden ylittamiseksi. Esteiden ylittamiseen kaytettavan infrastruktuurin tulisi olla
pyorailijoille soveltuvaa. Jos pyodrailijan on pysahdyttava ja noustava pyoran selasta, se on ilmoitettava
hyvissa ajoin ja selkeasti seka opasteissa etta kartoissa.

Vaikka jotkut pydrailijat etsivatkin haasteita, tyypillisesti pitkdn matkan pyorareittien tulisi valttaa
aarimmaisia nousuja ja laskuja. Hyva nyrkkisdanto on suunnitella reitti niin, etta paivaetapilla on
nousua korkeintaan 1000 metria. Jyrkat nousut voivat vaatia pyoran seldsta nousemista, mika hairitsee
sujuvaa pyorailykokemusta. Koska pyoraily makisessa maastossa on vaikeampaa, se tulisi huomioida
paivaetappeja suunniteltaessa. Tasaisella maalla paivaetapit voivat olla pidempia kuin vaikeassa
maastossa.

Tienpinnan laatu on myods merkityksellinen asia ja siita on tiedotettava etukateen, jotta pyoramatkailija
voi valita olosuhteisiin parhaiten sopivan pydran. Pitkilla reiteilla voi odottaa olevan erilaisia
tienpintoja. Yleisesti ottaen tienpinnalla tulisi olla mahdollista ajaa paikallisen pyorailykauden aikana
normaaleissa saaolosuhteissa. Yleensa asfaltti- tai muulla kovalla materiaalilla paallystetyt tiet ovat
suositeltavia, mutta sorateita voidaan myds kayttaa, jos ne ovat hyvassa kunnossa ja kovapintaisia.
Tama voi parantaa reitin houkuttelevuutta ja turvallisuutta, silld sorateilld on usein vihemman
liikennetta. Valta pyorailyyn soveltumattomia pintoja.

Reitin opasteiden on oltava kansallisten standardien ja lakien mukaisia. Opasteiden tulisi sisaltaa
reitin symboli, kuten EuroVelo, mutta ne voivat sisaltada myos muita symboleja ja tietoja, kunhan ne
ovat kansallisten standardien mukaisia. Digitaalinen opastus on myds tarkeaa ja sen merkitys on
kasvussa. EuroVelo-reiteilla tulisi olla saatavilla digitaalinen reittiopas ladattavalla GPX-reitilla. Joskus
pelkka digitaalinen opastus riittaa, ja se luo enemman mahdollisuuksia esimerkiksi vaihtoehtoisille
reiteille, nayttamalla kiinnostavia kohteita ja palveluita. EuroVelo-reiteilld on kuitenkin aina oltava
myds fyysiset opasteet.
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Muistilista infrastruktuurin suunnitteluun:

Esteeton reitti:

Minimoi tarpeettomat pysahdykset ja alueet, joissa pyorailijdiden on talutettava tai kannettava
pyoraansa.

Ole tietoinen luonnonmuodostelmista (kuten joet) ja ihmisen tekemista rakenteista (kuten
rautatiet), jotka voivat aiheuttaa haasteita.

Hyddynna olemassa olevaa infrastruktuuria tehokkaasti esteiden ylittamiseksi.

Ilmoita selkeasti opasteissa ja kartoissa, missa pyorailijdoiden on noustava pyoran selasta tai
pysahdyttava.

Valta aarimmaisia nousuja ja laskuja:

Pitkan matkan pyorareittien tulisi yleensa valttaa erittain jyrkkia nousuja ja laskuja.
Hyva nyrkkisdanto on pitaa paivaetapin nousu alle 1000:a metrissa.

Jyrkat nousut voivat vaatia pyorailijoitd nousemaan pyoran selasta, mika hairitsee sujuvaa
ajokokemusta.

Ota huomioon méakiset olosuhteet paivaetappeja suunniteltaessa - tasaisilla pinnoilla etapit
voivat olla pidempia.

Tienpinnan huomiointi:

Tiedota tienpinnasta etukateen, jotta pyodrailijat voivat valita sopivat pyorat.
Pitkilla reiteilla voi kohdata erilaisia tienpintoja.
Suosi asfaltti- tai muulla kovalla materiaalilla paallystettyja teita.

Sorateita voidaan kayttaa, jos ne ovat hyvassa kunnossa ja kovapintaisia.
Soratiet ovat usein vihemman liikennoityja, mika parantaa reitin houkuttelevuutta ja
turvallisuutta.

Kansalliset standardit ja lait:

Opasteiden on noudatettava kansallisia standardeja ja lakivaatimuksia.

Nama standardit varmistavat yhtenaisyyden ja selkeyden pyorailijoille eri maissa.

Reittisymboli ja lisatiedot:

Ensisijaisen opasteen (esim. EuroVelo-reitin symboli) tulisi olla pyorailijdille tunnistettavissa.

Tarvittaessa voidaan lisdta muita symboleja ja tietoja, kunhan ne ovat kansallisten standardien
mukaisia.

Nama lisdopasteet voivat korostaa paikallisia nahtavyyksia, palveluita tai turvallisuustietoja.

Digitaalinen opastus:
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o EuroVelo-reiteilla tulisi olla digitaalisten alustojen kautta ladattava GPX-reitti.

¢ Omistettu mobiilisovellus (kuten EuroVelo-sovellus) tarjoaa vaiheittaiset oppaat tietyille
reiteille.

o Digitaaliset tydokalut parantavat navigointia ja tarjoavat reaaliaikaisia paivityksia seka
interaktiivisia ominaisuuksia.

Fyysiset opasteet:
o Vaikka digitaalinen opastus on arvokasta, fyysinen opastus on edelleen valttdmatonta.
o Pyorailijat tarvitsevat nakyvia ja luotettavia opasteita reitin varrella.

o Fyysiset opasteet varmistavat turvallisuuden, erityisesti alueilla, joilla on rajoitettu
mobiiliverkon kattavuus.

EuroVelo 10 on ensimmainen opastettu osa EV-reiteista Suomessa. Opastusprosessi toteutettiin
yhteistydssa Vaylaviraston, Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) seka kuntien ja
muiden sidosryhmien kanssa. Prosessi toteutettiin kolmessa vaiheessa, jotta opittuja asioita voitiin
hyodyntaa matkan varrella. Opasteet kulkevat talla hetkella itarajalla sijaitsevalta Vaalimaalta
lansirannikolla sijaitsevaan Vaasaan.

Prosessi alkoi pilottihankkeena, jossa reitti opastettiin padkaupunki Helsingista historialliseen Turun
kaupunkiin. Koko EV 10 -reitin tavoin tama 257 km:n osuus kulkee kaupunkien ja maaseudun halki eri
tyyppisilla teilld. Suomen tieverkko on jaettu kolmeen luokkaan, jotka ovat eri viranomaisten vastuulla:
valtatiet, kuntien katuverkot ja yksityistiet. Vaylavirasto vastaa valtion omistaman tieverkon yllépidosta
ja kehittamisesta yhdessa alueellisten ELY-keskusten kanssa. Kunnat vastaavat kuntien katuverkosta
ja tiekunnat hallinnoivat yksityis- ja metsateita. EV 10 kulkee kaikissa kolmessa luokassa luokitelluilla
teilla, joten opasteiden asentaminen vaati yhteistyota paikallisten ELY-keskusten, kuntien ja tiekuntien
kesken. Pilotin aikana luotiin hyvia kaytantoja yksityisteiden kanssa toimimisesta. Pilottihankkeen
kaynnisti Vaylavirasto, joka myds hallinnoi hanketta. Opasteet toteutettiin paikallisten ELY-keskusten
toimesta. Kunnat olivat mukana jo pilotissa, mutta vahemman kuin toisessa ja kolmannessa
vaiheessa.

Pilotti osoitti, etta on hyddyllista osallistaa kunnat ja muut sidosryhmat, kuten matkailun
alueorganisaatiot, reitin suunnitteluun jo varhaisessa vaiheessa, silla niilld on paras tietamys
paikallisista teista, nahtavyyksista ja palveluista. Koska sidosryhmien osallistuminen ei ollut yhta
vahvaa pilotissa, opastus toteutettiin alkuperaisen EuroVelo-linjauksen mukaisesti. On kuitenkin
mahdollista tehda sidosryhmien toisessa ja kolmannessa vaiheessa ehdottamia pienid muutoksia
linjaukseen. Linjauksen muutos teki paikallisista palveluista ja nahtavyyksista helpommin
saavutettavia ja paransi seka turvallisuutta etta ajokokemusta.

Opasteprosessi koski vain EuroVelo-reittia. Paikallisia nahtavyyksia, palveluita tai julkisen liikenteen
pysakkeja ei sisallytetty opasteisiin. Tama teki prosessista suoraviivaisemman, antaen kunnille
mahdollisuuden lisata tarvittavia opasteita myohemmin. Kunnat voivat edelleen kehittaa EV 10 -reittia
alueellaan esimerkiksi pystyttamalla opasteita paikallisille nahtavyyksille ja palveluille.

Vaylavirasto on myos julkaissut oppaan EuroVelo-reittien opastamiseen Suomessa. Toiminnalliset
ohjeet auttavat opastamaan maan loputkin EuroVelo-reitit.
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Paikallisen ja kansallisen julkisen liikenteen integrointi ja saavutettavuus

Julkinen liikkenne on olennainen osa pyorareittien infrastruktuuria ja saavutettavuutta. Tama osio
keskittyy seka paikalliseen etta kansalliseen julkiseen liikenteeseen. Kansainvalisia yhteyksia
kasitellaan toisaalla (katso sivu 16). Jotta reitti olisi saavutettavissa ja houkutteleva matkailijoille, sen
tulisi olla saumattomasti yhteydessa julkisen lilkkenteen verkostoon. Alla keskeisimpia huomioita:

1. Julkisen liikenteen yhteydet:

e Pyorareitin tulisi olla hyvin yhteydessa seka paikallisiin ettd kansallisiin julkisen
lilkkenteen palveluihin.

o Julkisen liikenteen yhteyksien tulisi mahdollistaa polkupydrien kuljettaminen
paikallisen pydrailykauden aikana.

2. Paivaetapit ja liikennepysakit:

o |hanteellisesti paivaetappien tulisi alkaa ja paattya julkisen liikenteen pysakkien tai
asemien l&hella.

e Jos tama ei ole mahdollista, julkisen liikenteen pysakkien tulisi olla saatavilla reitin
varrella vahintaan 150 kilometrin valein.

o Viestintdmateriaalien tulisi tarjota tietoa julkisen liikkenteen vaihtoehdoista ja
polkupydrien kuljetusmahdollisuuksista.

3. Saavutettavuusstandardit:

o Julkisen lilkenteen pyséakeille ja asemille paasyn tulisi tayttaa samat
saavutettavuusstandardit kuin muukin reitti.
e Pyorailijoiden tulisi voida pyorailla asemalle, ja tarve kantaa pyoria tulisi minimoida.

Julkisen liikenteen tehokas integrointi parantaa kokonaisvaltaista pyorailykokemusta ja kannustaa
useampia ihmisia tutustumaan reittiin kestavia liikennemuotoja kayttaen.
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Parhaat kaytannot: Kesan pyorabussilinja Gdanskissa

Vuodesta 2021 lahtien pydrélinja 612 on liikkenndinyt Srédmiescie SKM - Sobieszewo -reitilla
kesaaikaan lauantaisin, sunnuntaisin ja pyhapaivina noin 80 minuutin valein. Tama on nopeutettu
linja, joten bussit pysahtyvét vain kolmella pysakilld: "Srédmiescie SKM", "Brama Zutawska" ja
"Sobieszewo". Linjalla 612 on mahdollista kuljettaa jopa 28 polkupyoraa (enintaan 8 bussissa ja
enintaan 20 peravaunussa). Polkupyodrien lastaus ja purku perdvaunusta tapahtuu kuljettajan
valvonnassa.

Pyoralinja 612 on suunnattu ensisijaisesti pyorailijoille, mutta se ei sulje pois muidenkin kayttoa.
Sobieszewska-saarelle paasee myos linjoilla 112, 186 ja N9. Pyorailijoilla on kaytossaan useita
kilometreja pyorareitteja Sobieszewska-saarella; sielta he voivat jatkaa pyoramatkaansa EuroVelo 10 /
13 -reittia pitkin Vislan suistolle, aina Venajan rajalle asti.

Linjalla 612 sovelletaan normaaleja taksoja. Polkupyorien kuljetus on ilmaista. Lue lisaa:
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/Ze-Srodmiescia-na-Wyspe-Sobieszewska-od-dzisstartuje-
sezonowa-linia-autobusowa-612-dla-rowerow,a, 199424 (kuvat: ZTM Gdansk)
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Palvelut

Pitkan matkan pydrareitilla palvelut ovat olennaisia, jotta reitti houkuttelisi enemman ja erityyppisia
pyoéramatkailijoita. Monet olemassa olevat palvelut sopivat pyorailijoille sellaisinaan, ja pienet
muutokset voivat tehda niista vield houkuttelevampia. On tarkeaa viestia reitin varrella olevista
erilaisista palveluista, jotta ne voidaan loytaa ja hyodyntaa. Pyoramatkailijat eivat yleensa ole ainoita
palveluiden asiakkaita tai kayttajia, joten synergioita eri organisaatioiden, palveluntarjoajien jne. valilla
tulisi harkita.

Pitkdn matkan pydrareitit kulkevat usein kaupunkien ja taajamien lapi, mutta myos maaseuduilla voi
olla pitkia osuuksia. Erityisesti Itameren alueen pohjoispuolella maaseutu on harvaan asuttua.
Tallaisilla alueilla voi olla mahdotonta varmistaa majoituksen, ruoan, pyérahuollon ja julkisen
liikkenteen saatavuutta. Tama on viestittava selkeasti, jotta pyorailijat voivat suunnitella matkansa ja
pakata tarvittavat tavarat osuuksille, joilla on vihemman palveluita.

Majoitus, ruoka, juoma ja lepopaikat

Pitkdn matkan pydrareitilla palvelut ovat keskeisessa roolissa, jotta reitti houkuttelisi laajaa
pyoramatkailijoiden joukkoa. Selked viestinta reitin varrella olevista erilaisista palveluista varmistaa,
etta ne pystytaan loytamaan ja hyodyntamaan tehokkaasti.

Majoitus: Paivaetapit alkavat ja paattyvat yleensa paikkaan, jossa on saatavilla majoitusta ja mieluiten
my0s ruokaa ja juomia. Majoitus voi olla leirintdalue, B&B, hostelli tai muu kohtuuhintainen
majoituspalvelu, ja sen tulisi sijaita lahella reittia (esim. enintaan 5 kilometrin sateella).

Ruoka ja juoma: Koska pyorailijat kuluttavat paljon energiaa matkalla, ruokaa, juomavetta ja muita
juomia seka lepopaikkoja tulisi olla saatavilla paivaetapin aikana. Naihin tarpeisiin vastaa esimerkiksi
kauppa, kahvila, kioski tai ravintola. Harvaan asutuilla alueilla voi olla hyva harkita erilaisia ratkaisuja,
kuten itsepalvelua valipalojen ja juomien seka pyoranhuoltovalineiden tarjoamiseksi.

Varattavat vaihtoehdot: Palvelut voidaan myos mukauttaa varattaviksi pyorailylomavaihtoehdoiksi.
Nama voivat sisaltaa muita aktiviteetteja ja palveluita, kuten polkupyoran vuokrausta, kiertoajeluja
paikallisissa kiinnostavissa kohteissa tai muita alueella saatavilla olevia aktiviteetteja. Olemassa
olevien elamysten raatalointi pyoramatkailijoille voi lisata kavijoiden maaraa paikallisissa kohteissa.

Pyoran huolto ja vuokraus: Kuten pydrailijat, myods polkupydrat tarvitsevat palveluita matkan varrella.
Jokaisella paivaetapilla tulisi mieluiten olla pyorakorjaamo, pyorakauppa tai itsepalveluvaihtoehtoja
pyoéran huoltoon ja korjaamiseen. Muut palveluntarjoajat voivat myds tarjota tavallisimpia
pyorankorjaustydkaluja ja varaosia osana palvelujaan. Naiden palveluiden saatavuudesta tulisi myos
viestia selkedsti, jotta turistit voivat valmistautua reitille tarvittavilla varusteilla.

Lisdpalvelut: Pyoramatkailijoille voidaan suunnitella tai tarjota erilaisia palveluita. Palveluntarjoajat,
aktiiviset yrittajat, yhdistykset jne. voivat suunnitella omia palveluitaan pyoramatkailijoille ja ansaita
lisdtuloja. Pyorailijat voivat tarvita lisakuljetus- ja sailytyspalveluita polkupydrille ja/tai muille
tavaroille. Erilaisia matkailuun liittyvia palveluita, kuten oppaita ja itsepalvelu- tai matkailupaketteja,
voidaan mukauttaa pyorailijoille. Naita palveluita tulisi ideoida yhdessa paikallisten sidosryhmien
kanssa, jotta lOydetaan parhaat ratkaisut kyseiselle alueelle.

Lisapalveluista tulisi viestia selkeasti materiaaleissa, jotka tarjoavat tietoa reitista ja sen lahella
olevista nahtavyyksista. Tama hyodyttaa seka matkailijoita etta palveluntarjoajia, silla matkailijat
voivat suunnitella matkansa paremmin ja varata aikaa lisapalveluiden hyodyntamiseen.
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Kuva 2: Pyoraily-ystavalliset opasteet nayttavat, ettd pyoramatkailija voi loytaa
tarvittavat palvelut kohteesta.
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Lansi-Pommeri, yksi Puolan 16 maakunnasta, kaynnisti "MPR" (Miejsce Przyjazne Rowerzystom —
Pyoraily-ystavallinen paikka) -jarjestelméan vuonna 2022, vahvistaen asemaansa
pyorailijaystavallisena alueena. Tama innovatiivinen aloite pyrkii edistamaan pyoramatkailua
suosittelemalla paikkoja, joissa pyorailijat voivat yopya mukavasti seka sailyttaa ja huoltaa
varusteitaan. Jarjestelmaan osallistuminen on ilmaista ja vapaaehtoista, ja vuonna 2024
pyoramatkailijoille suositeltiin 106:a "MPR"-merkilla varustettua paikkaa, paaasiassa pk-yrityksia,
kohteita ja tarjouksia. Kaikki niistd ovat nahtavissa taalla: rowery.wzp.pl/miejsca

Pyorailijaystavalliset paikat voivat saada erottuvia merkkeja, kuten kyltteja ja tarroja, ja ne nakyvat
nakyvasti Lansi-Pommerin voivodikunnan julkaisemissa sahkoisissa ja paperisissa kartoissa. "MPR"-
merkki ja Lansi-Pommerin logo toimivat matkailijoille takeena turvallisista lepopaikoista, joissa on tilat
pyorien ja muiden matkatavaroiden sailytykseen, pieniin korjauksiin seka hyodyllista tietoa aktiivisille
matkailijoille.

Lansi-Pommeri on alue, joka on ollut pitkaan sitoutunut pyoérailijaystavallisyyteen, ja se on panostanut
kattavien pyorateiden luomiseen (yksi tarkeimmista on EuroVelo 10 -pyorailyreitti),
pyorailytapahtumien jarjestamiseen, lilikenteen mukauttamiseen pyorille seka erikoiskarttojen ja
sovellusten kehittamiseen. Erityiskartat, jotka ovat saatavilla verkkosivustolla rowery.wzp.pl ja
mobiilisovelluksessa, esittelevat reitteja ja nahtavyyksia seka korostavat kohteita, joista pyorailijat
voivat odottaa saavansa raataloityja palveluja, mukaan lukien mahdollisuuden ostaa vain yhden yon
majoitus. Tama vastaa esimerkiksi pyorailijoiden kysyntaan ja ainutlaatuisiin tarpeisiin, jotka usein
vaativat vain lyhyen oleskelun matkan aikana, erityisesti suosituissa matkailukohteissa.

Askettain hyvaksytyt Lansi-Pommerin voivodikunnan pyorailijaystavéllisten paikkojen
suositusjarjestelman saannot maarittelevat kriteerit majoituspaikoille "Majoituspalvelut" -
kategoriassa. Vaatimuksiin kuuluu vahintaan neljdn matkailijan majoittaminen yhdeksi yoksi,
turvallinen ja helposti saavutettava pyorien ja matkatavaroiden sailytys, tavallisten korjaustydkalujen
tarjoaminen ilmaiseksi seka ajantasainen tieto lahialueen pyorahuoltamoista ja -kaupoista.

Jarjestelma ulottuu majoituksen lisaksi myos ravintolapalveluihin, matkailukohteisiin,
matkailuneuvontapisteisiin ja muihin kaupallisiin ja palvelulaitoksiin. Naiden paikkojen on tarjottava
pyorailijaystavallisia palveluita, kuten turvallinen ja ilmainen pyoérapysakointi, mahdollisuus kuljettaa
pyoravaunuja ja epatavallisia polkupyoria, seka nakyvaa tietoa lahialueen huoltopisteista ja
pyorakaupoista.

Pyorailijaystavallisten paikkojen suositusjarjestelman ensisijainen tavoite on kehittaa ja edistaa
pyoramatkailijoiden palvelujarjestelmaa, inspiroida paikallisia yrityksia luomaan pyorailijaystavallista
tarjontaa, parantaa kilpailukykya, edistaa yhteistyota ja lisata alueen matkailullista vetovoimaa.
Pyorailijoiden tarpeet tayttavat paikat saavat MPR-suosituksen, joka tarkistetaan systemaattisesti ja
on matkailumarkkinoiden standardien mukainen.

Osallistuminen pyorailijaystavallisten paikkojen jarjestelmaan on vapaaehtoista ja ilmaista, ja siihen
liittyvat kustannukset katetaan Lansi-Pommerin voivodikunnan budjetista. Lansi-Pommerin
voivodikunta hallinnoi jarjestelmaa yhteistyossa Zachodniopomorskan matkailuneuvoston (matkailun
alueorganisaatio) kanssa.
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Yksityiskohtaiset tiedot ja rekrytointi-ilmoitukset l6ytyvat verkkosivuilta www.turystyka.wzp.pl,

www.rowery.wzp.pl ja alueen sosiaalisen median kanavista. Esittelyvideo: https://youtu.be/i9E-]Wpuk-
U

MPR-jarjestelmaan liittyen on tarjolla mobiilisovellus, joka tarjoaa kaikki pyorailijoiden tarvitsemat
tiedot alueella. Lisatietoja sovelluksesta sivulla 14.


https://www.turystyka.wzp.pl/
https://youtu.be/i9E-jWpuk-U
https://youtu.be/i9E-jWpuk-U

Viestinta

Edellisessa osiossakin korostettiin reitista viestimisen tarkeytta. Viestinnalld on useita tarkoituksia: se
toimii markkinointimateriaalina, auttaa matkailijoita suunnittelemaan matkaansa jo ennen matkaa,
antaa heille valmiuksia erilaisiin reittiolosuhteisiin seka tarjoaa tietoa palveluista ja muista
nahtavyyksista matkan varrella. Digitaaliset ja painetut materiaalit ovat tarkeita, samoin kuin opasteet
jainfotaulut. Ne palvelevat pyorailijoita matkan eri vaiheissa: kohdetta valitessa, matkaa
suunnitellessa ja pyorailyn aikana. Yhteistyo palveluntarjoajien, muiden alueiden,
alueorganisaatioiden jne. kanssa on tarkeaa, jotta viestinta olisi tehokasta ja kattavaa.

Digitaalinen viestinta

Digitaalinen viestintd on todella tarkeaa, erityisesti ulkomailta tulevien matkailijoiden
houkuttelemiseksi. Pyorareitin verkkosivustolla tai muilla digitaalisilla alustoilla tulisi olla olennaiset
tiedot koko reitista ja sen paivaetapeista. On tarkeaa, ettd tama tieto on saatavilla seka kansallisella
kielella etta englanniksi.

Digitaalisen viestinndn materiaalin tulisi sisaltaa:
¢ Yleinen kuvaus reitista
e Reitin pituus
e Arvioitu kesto koko reitille ja paivaetapeille
e Tienpinta
e Sopiva pyora
o Paivaetappien kuvaukset
e Reitin kartta
e Ladattava GPX-reitti
o Tiedot siita, miten reitti on opastettu
o Tiedot majoitus- ja ruokapalveluista
e POI:t (kohdepisteet)
e Julkisen liikenteen yhteydet

Tiedon tulisi olla helposti saatavilla ja luettavissa alypuhelimella. Hyva viestintdmateriaali sisaltaa
myads tietoa reitin soveltuvuudesta eri kohderyhmille. Lisdksi reittitiedon on oltava tarkkaa ja
sisallettava kaikki lisatiedot, kuten haastavat osiot ja saavutettavuustiedot.

Kun tiedot ovat kohdallaan, niitd on seurattava ja paivitettava tarvittaessa. Tahan on erittain tarkeaa
osoittaa vastuu(t) ja turvata resurssit, jos reittia markkinoidaan pyoramatkailijoille. Digitaaliset
viestintakeinot, kuten verkkosivut ja erilaiset sovellukset, tarjoavat mahdollisuuksia jakaa tietoa reitin
varrella olevista palveluista ja muista nahtavyyksista. Reitin varrella olevien lisdelementtien
esitteleminen voi tehda siitd houkuttelevamman, mika kannustaa matkailijoita viettamaan alueella
enemman aikaa. Siksi onnistuneen matkailutuotteen luomiseksi viestintdan on suhtauduttava
vakavasti.
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Pyoramatkailijoille tehokas navigointi matkan aikana on ratkaisevan tarkeaa. Olipa kyseessa
parhaiden tienpintojen, maisemareittien tai POl:den (Point of Interest, kohdepiste) kuten vesipisteiden
ja ruokapaikkojen etsiminen, oikean tiedon saaminen on tarkeaa. Koska pyorailijoilla on erilaisia
tarpeita, virolainen yritys CityBike on luonut digitaalisesti ohjattuja reitteja, joista lOytyvat kaikki nama
tiedot.

CityBike luo reitit seuraavissa vaiheissa:

1. Karttatyo:

e Aloitetaan reitti-ideasta, joka halutaan esitella pyorailijoille. Se voi olla paivaajelu tai
monen paivan matka, vaihdellen metsapoluista helppoihin kaupunkireitteihin.

e Piirretaan reitti digitaaliselle kartalle kayttaen erilaisia karttasovelluksia. Tarkein lopputulos
on GPX-tiedosto, joka voidaan helposti jakaa ja siirtaa eri sovelluksiin.

2. Varsinainen ajo ja maisematyo:

e Vaikka suunnittelu tietokoneen naytolla on suoraviivaista, varsinainen tyd tapahtuu ajon
aikana.

e Tehdaan mieluummin korjauksia pyorailyn aikana. Kaytetadan GPX-tiedostoa ja ladataan se
seka Navicup-sovellukseen etta Garmin Edge 1040:een samanaikaisesti.

e Kahden laitteen kayttaminen rinnakkain varmistaa tarkan tiedonkeruun. Keskimaarin
katamme noin 10 km kartoituskilometria kohden.

e Ajon aikana tehdaan kiertoteita, tarkistetaan vaihtoehtoja ja saadetaan reittia tarpeen
mukaan.

3. Reitin korjaukset:

o Tietokoneelle palattua tarkistetaan reitti ja tehdaan lisdkorjauksia. Joskus tietyt reitit eivat
ole jarkevia tai toteutettavissa todellisten olosuhteiden (liikenne, tien sulkemiset jne.)
vuoksi. Tallaisissa tapauksissa saatetaan joutua aloittamaan alusta.

4. POl:den lisdadminen kartalle:

e Kaytetaan Navicup.com-sovellusta noudattaen vakiotoimintamenettelya tarkeiden tietojen
lisaamiseksi digitaaliseen karttaan.

o POI:hin kuuluvat:

o Nahtavyydet: Maamerkit, historialliset kohteet ja luonnonihmeet.

o Museot: Tiedot aukioloajoista, nayttelyista ja lippujen hinnoista.

o Kaupat: Polkupyorakaupat, pyéranhuoltokohteet ja muut oleelliset liikkeet.
o Palvelut: Julkiset wc:t, lepopaikat ja vesipisteet.

o Ruoka ja juoma: Kahvilat, ravintolat ja ruokakaupat.

o Jokaisella POl:lla voi olla lisatietoja, kuten kuvia, ulkoisia linkkeja ja halytyksia.

e Suuremmilla alueilla POI:n laheisyyteen saapuminen kdynnistaa kohteeseen liittyvat
aanitiedot.

Yhdistdmalla tarkan reittisuunnittelun, todellisen ajokokemuksen ja kattavat POI-tiedot, pyritaan
tekemaan pyorailijoiden itsenavigoimista matkoista parempia.
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Parhaat kaytannot: Pyorailijaystavallinen sovellus Lansi-Pommerin alueella
Puolassa

Kaikki, mita kaksipyoraiset matkailijat tarvitsevat, on nyt saatavilla Lansi-Pommerin voivodikunnan
marsalkan toimiston lanseeraamassa erityisessa sovelluksessa. Reittien, matkailukohteiden,
monumenttien ja luonnon yksityiskohtaiset kuvaukset on rikastettu kiehtovilla
valokuvaretrospektiiveilla ja vaikuttavilla suojeltujen elainlajien 3D-malleilla. Sovellus on ladattavissa
ilmaiseksi Google Playsta ja App Storesta. Sovellus edistaa alueellista pyoramatkailua, mika on
linjassa alueellisten ekologisuuden, terveellisen eldmantavan ja aktiivisen vapaa-ajan painotusten
kanssa. Kuukausien tydn tuloksena syntynyt sovellus parantaa pyoramatkojen mukavuutta,
kiilnnostavuutta ja turvallisuutta koko alueella, tarjoamalla satoja kilometreja reitteja ja kattavan
mobiilisovelluksen.

Tama moderni sovellus on suunniteltu Lansi-Pommerin kauneimpiin seutuihin tutustumiseen ja
sysays sen luomiseen tuli pitkan matkan pyorailyreitista Szczecin-jarven ympari. Tama lahes 300
kilometrin mittainen ja rajoja ylittava lenkki - Lansi-Pommerin voivodikunnan ja Greifswaldin
piirikunnan yhdessa edistama projekti - on kiehtovasti kuvailtu ja valokuvattu sovellusta varten.
Projektia on jatkuvasti rikastettu uusilla paikoilla ja ominaisuuksilla, kattaen nykyaan yli 1400 km
reitteja. Sovellus navigoi nimetyilla reiteilla ja tarjoaa tietoa myds reittien ulkopuolelta, mukaan lukien
erilaisia karttapohjia ja avoimen reittipalvelu API:n, jonka avulla kayttajat voivat luoda omia
pyorareittejaan. "Pomorze Zachodnie" -sovellus on kayttajaystavallinen ja monitoiminen opas alueelle.

Se tarjoaa helpon paasyn "suositeltuihin reitteihin", "suositeltuihin paikkoihin" seka tuleviin
tapahtumiin, kuten konsertteihin, esityksiin, nayttelyihin ja urheilutapahtumiin.

Sahkoinen kartta osoittaa noin 9 000 POl:ta (Point of Interest, kohdepiste), samaan tapaan kuin
suosituissa navigointisovelluksissa. Kohteita on 3 937 ja tietokanta kasvaa edelleen. Sovelluksessa
korostetaan maamerkkeja, arkkitehtonisia aarteita (esim. Szczecinin filharmonia), luonnonihmeita
(Jasne Btonia ja vesipuisto Swinouj$ciessa), teknologisia ihmeita (esim. majakka Swinoujsciessa tai
rautatien vesitorni Trzebiezissa), urheilutiloja ja matkailukohteita. Sovellus tunnistaa myos
pyorailijaystavalliset paikat osana vuonna 2022 kayttoon otettua MPR-suositusjarjestelmaa ja on
jatkuvasti avoin uusille ehdotuksille.

Sovellus osoittaa leirintaalueiden, telttailualueiden, rautatieasemien, matkailuneuvontapisteiden ja
muiden merkityksellisten kohteiden sijainnit matkan varrella. Lisdominaisuuksiin kuuluvat 3D-
panoraamat, kateva kasvi- ja eldintietosanakirja seka kiehtovat valokuvaretrospektiivit —
arkistovalokuvat reitin varrella olevista kohteista. Sovellus tarjoaa myos ulkopeleja, jotka muuttavat
alypuhelimen tyokaluksi Karsibérin saaren "Luonnonnurkkien" tutkimiseen, Nowe Warpnossa
(lastenpelissa) kiertelyyn ja paljon muuta. Sovelluksessa on puolaksi, saksaksi ja englanniksi
aaniohjeet, jotka tarjoavat tietoa pyorareiteista ja Lansi-Pommerin mielenkiintoisimmista paikoista.
Kuvaukset on myods tehty nailla kolmella kielella.

Z nami nie zgubisz sie na trasie! W naszej aplikacji znajdziesz doktadna mape
tras i wycieczek, ciekawe miejscai wydarzenia, panoramy 360 i duzo,
duzo wiecej!




Painettu viestinta ja infotaulut

Pyoramatkailijat luottavat yha offline-viestintaan, kuten painettuihin karttoihin ja infotauluihin, silla ne
auttavat suunnittelemaan ja hahmottamaan koko reitin. Reitille tulisi olla saatavilla opaskirja tai
yksityiskohtainen painettu kartta. Infotauluja voidaan hyddyntaa reitin varrella, ja niita tulisi olla
mieluiten yksi jokaisella paivaetapilla. Infotauluihin voidaan lisata useita palveluja ja nahtavyyksia,
jotta ne olisivat hyodyllisia monenlaisille kayttajille ja vierailijoille. Kartat ja infotaulut tarvitsevat
paivityksia sdannollisesti, joten niiden yllapito- ja huoltovastuut on maariteltava selkeasti. Myos
digitaalisen ja fyysisen viestinnan yhdistaminen, esimerkiksi QR-koodien muodossa, voi olla
hyodyllista lisatiedon jakamisessa ja tiedon pitdmisessa ajantasaisena.

Julkinen liikenne: Yhteydet Itameren maiden sisalla ja valilla

Julkinen liikenne on olennainen osa pyoramatkailua. Olipa pyorailijoita tulossa naapurialueilta tai
muista maista, polkupyora on usein vain yksi kulkumuoto heidan matkallaan. Siksi yhteydet
pyorailyreitin lAhto- ja paatepisteisiin tulisi suunnitella huolellisesti ja viestia niista tehokkaasti, jotta
reitti olisi helposti saavutettavissa. Julkisen liikenteen vaihtoehdot tarjoavat pyorailijoille lisaa
mahdollisuuksia ja joustavuutta reitin varrella. Mahdollisuus kuljettaa pydra mukana ja tehda sille
paikkavaraus on ratkaisevan tarkea asia matkan suunnittelun kannalta. Lisaksi maaseutualueilta
suurempiin liikkenteen solmukohtiin kulkevien yhteyksien korostaminen voi parantaa
kokonaiskokemusta.

Itdmeren alueella on erinomaiset yhteydet maiden valilla. Tama luo matkailijoille jannittavia
mahdollisuuksia tutustua pyoralla useisiin maihin alueella. Kuitenkin selkea viestinta
lauttayhteyksista on olennainen asia, joka auttaa matkailijoita suunnittelemaan matkaansa.
Pyoramatkailijoiden tarpeista voidaan keskustella lautta- ja satamatoimijoiden kanssa
varmistaakseen niiden tietoisuuden tasta asiakasryhmasta.
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Discover the Baltic Sea
by Bike and Ferry

The coastline of the Baltic Sea offers a rich variety of
landscapes — from sandy beaches and dramatic

cliffs fo peaceful woodlands, bustliing poris and quiet
marinas. Along the way, you'll encounter the diverse
cultures that thrive on its shores. Euro\Velo 10 invites
you o explore this fascinating region on fwo wheels.

This map highlights key ferry connections between
Finland, Sweden, Poland and Estonia, making it
easy to plan your ideal cycling holiday across the
Baltic Sea Region. Finland

7

e Ferry lines

Ferry lines (sustainable option)

EuroVelo 10
EuroVelo 10 with route descriptions

Langnss
Marienhamn /
cker\\\ﬁ |

Alternative route for inaccessible section

e |naccessible section (Russia)

Denmark

Klaipéda

L]

Hamburg Woigast

Poland

Kuva 3: Esimerkkeja olemassa olevista I[tameren lauttayhteyksista
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Parhaat kaytannot: Matkansuunnittelupalvelut

Useissa Itdmeren maissa on kaytdssaan kansallisia ja alueellisia digitaalisia
matkansuunnittelupalveluita. Ruotsissa Samtrafiken Ab operoi Resrobotia, jonka tavoitteena on
kattaa kaikki julkisen liikenteen muodot junista metroon koko maassa. Heidan tavoitteenaan on myos
tehda julkisen liikenteen lipuista yhdistettavia, myytavia ja jaettavia Ruotsin sisalla. Tyo on edelleen
kesken. Samtrafiken Ab on julkisessa ja yksityisessa omistuksessa.

Suomessa ja Virossa julkisen liikenteen tarjonta on yhdistetty Traficomin hallinnoimaan Matka.fi -
palveluun. Matka.fi:n avulla voi suunnitella ovelta ovelle -matkoja Suomen ja Viron valilla, kun julkisen
liikkenteen vaihtoehtoja on saatavilla. Palvelu ei sisalla viela kaikkia toimijoita, mutta yritykset voivat
lisata sinne omia palveluitaan. Palvelusta ei voi ostaa lippuja.

Molemmat edella esitellyista palveluista ovat hyvia esimerkkeja kansallisen ja maiden rajoja ylittavan
liikenteen helpottamisesta. Kummallakaan ei kuitenkaan ole viela mahdollisuutta lisata matkalle
polkupyoraa.
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Lopuksi

Opas on kirjoitettu osana Interreg BSR -rahoitusohjelmaa rahoitettua Bike across the Baltic -hanketta.
Lisatietoja oppaasta, hankkeesta ja pyoramatkailun kehittdmisesta saatte hankkeen
projektipaallikolta:

Heidi Heikkila

heidi.heikkila@turkuamk.fi
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